brechen. Ein Heruntersetzen des ge-
samten Rumpfhinterteiles um 6 ecm
und eine Erh6hung des oberen Haupt-
rotorkugellagers um 3!/ cm, also eine
Abstandserhdhung von 91/ cm Blatt-
spitzen — Rumpfheck ergab keine An-
derung dieses Phénomens. Es muf3 da
noch was anderes im Spiel sein, denn
auch ein Flug mit festem Einstellwin-
kel von plus 4° ohne Pitch ergab beim
Ziehen in Bodenniihe den gleichen Ef-
fekt. Vermeiden 148t sich dieses Phi-
nomen ganz einfach: Niemals den Hub-
schrauber voll ziehen, sondern immer
nur ganz langsam abbremsen und
mdoglichst keine steinharten Landun-
gen machen.

Das Fliegen ist, wie bei anderen Hub-
schraubern auch, relativ einfach. Durch
die kleinen Heckrotorblitter macht sich
eine Anderung der Belastung des Mo-
tors beim Verschieben des Heckrotor-
pitch kaum bemerkbar. Sie wissen ja,
bei der ,Cobra“ mit ihren groBen
Heckrotorbldttern erfolgt bei einer
Linkskurve, wenn der Pitch an den
Heckrotorblattern zurlickgenommen
werden muf}, eine leichte Drehzahl-
erh6hung, die sehr praktisch ist: man
braucht in einer Linkskurve nicht zie-
hen, um die Nase des Modells oben zu
halten. Beim Graupner Hubschrauber
ist eine Wirkung der Belastung vom
Motor und eine Drehzahldnderung des
Hauptrotors bei Anderung des Heck-
rotorpitch nicht bemerkbar, man muB
in steilen Links- oder Rechtskurven
gleichviel ziehen, damit das Modell die
Nase oben behé&lt. Vorsicht, nicht zu-
viel ziehen, damit das Modell nicht
zum Stillstand kommt.

Das gleiche gilt fiir die Landung. Wenn
man zum erstenmal drei oder vier
mehr oder minder runde oder zittrige
Kreise geflogen hat, méchte man so
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schnell wie moglich runter. Schon ein
klein wenig Zuriicknahme von Gas und
Pitch bewirkt ein Fallen des Modells.
Man muB3 nur aufpassen, daB3 die Fahrt
drin bleibt, und das Modell nicht die
Nase hochnimmt, wenn man zuviel
drosselt. In diesem Fall rutscht es so-
fort riickwirts weg oder dreht sich um
180°. Also nur leicht drosseln, bis ein
Fallen zu merken ist und durch vor-
sichtiges Driicken die Fahrt drin las-
sen. Genau wie bei einem Flichen-
modell einen normalen Landeanflug
machen und die Seiten- und Querlage
mit Quer- und Heckrotor beibehalten.
Wenn der Hubschrauber am Platzrand
angekommen ist, ganz, ganz leicht zie-
hen, um die restliche Fahrt herauszu-
nehmen. Wenn man das richtig macht,
bleibt er vor einem in 50 cm Héhe in
der Luft stehen. Jetzt muB man natiir-
lich etwas Gas geben, da ja bekannt-
lich im Schwebeflug mehr Leistung be-
notigt wird, und man kann ihn ganz
weich absetzen.

Der ,Twin Jet“ 148t sich auch ausge-
zeichnet mit den Schwimmern der
»DS 22“ fliegen. Ebenso kénnen natiir-
lich auch kleine Kinderski montiert
werden, wie auf unserem Titelbild zu
sehen ist, denn das Fliegen mit dem
Kufenlandegestell oder auch mit den
breiten Trainingsauslegern im Schnee
ist fast unmoglich. Wenn der Hub-
schrauber bei der Landung einseitig
einsinkt, und die Blédtter Bodenberiih-
rung bekommen, siehe oben.

Als Kraftstoff ist auf jeden Fall ein
Gemisch mit tiber 109%o Nitromethan
zu verwenden, da sonst beim Perry-
Vergaser ein einwandfreier Ubergang
im unteren Drehzahlbereich nicht ge-
wihrleistet ist. Die Kerze sollte auf
jeden Fall einen Steg aufweisen und
mittelheiB3 bis hei} sein.

Ein schneller Vorbeiflug fiir die Kamera.
In dieser Hohe sind auch Schwebefliige
relativ einfach, da die Maschine aus dem
Bodeneffekt heraus ist. Hubschrauber darf
man nicht so weit wegfliegen lassen wie
RC-1-Modelle, sonst ist ihre Fluglage sehr
schwer erkennbar.

Ich méchte noch einmal darauf hinwei-
sen, daB3 es auBerordentlich wichtig ist,
alle Einstellarbeiten an Hauptrotor-
kopf und Heckrotor &uBerst prizise
und sorgfiltig vorzunehmen. Wenn der
Hubschrauber nach dem ersten Ab-
heben anfingt, mit dem Bauch zu
wackeln, sofort landen! Dann stimmt
etwas nicht mit der Justage.

Der Graupner Hubschrauber ist ein
sehr gut aussehendes und fiir die Ge-
libten ein relativ leicht zu beherrschen-
des Modell, er kann allerdings keinem
Anfénger im Hubschrauberflug emp-
fohlen werden. Wer sich jedoch seine
ersten Rotorblétter schon verdient hat,
dem wird der ,Bell Twin Jet“ viel
Spall machen.

Schonbeziige

Wem wére noch nicht die Idee gekom-
men: Taschen fiir Seglerflichen miiBte
es geben! Die Ehefrau kénnte auf diese
Weise aktiv am Hobby teilhaben. Doch
entsprachen in den wenigsten Fillen
die Ergebnisse unseren Anspriichen.
Auf der einen Seite war es das Mate-
rial, das nicht den Anforderungen ge-
niigte, muBite es doch leicht, reiffest
und wasserabstoBend sein. AuBerdem
mubBlte es sich in seiner chemischen Zu-
sammensetzung mit Biigelfolien ver-
tragen. Hatte man das Material gefun-
den, reichte oft die eigene Ndhmaschi-
ne nicht aus, um dieses zu verarbeiten.
Dieses Problem ist jetzt gelost.

Josef Ax in Holthausen im Sauerland
bietet neuerdings Flichentaschen zu
duBerst glinstigen Bedingungen an.

Die Taschen sind ausgelegt fiir geteilte
Fléchen mit einer Spannweite von 2,80
bzw. 3,00 m. Sie bestehen aus blauem
reifestem, kunststoffbeschichtetem,
wasserdichtem ,Trevira hochfest®.
Auch feuchter Rasen kann diesen Ta-
schen nichts anhaben. Sie enthalten
zwei Abteile, so daB die beiden Fli-
chenhilften sich nicht gegenseitig be-
rithren und scheuern kénnen. Eine gro-
Be Umschlagklappe schiitzt die Fli-
chenansétze. Eine gute Losung!



